
 
 

El pulso del transporte terrestre: cómo los camiones pesados mueven la 
economía 

El transporte terrestre es una de las arterias principales del comercio global, y encuentra 
un protagonista en el camión pesado. Sin estos vehículos, las cadenas de suministro 
modernas se verían interrumpidas, los mercados sufrirían desabastecimientos y la 
economía perdería gran parte de su dinamismo. Desde el traslado de productos agrícolas 
frescos hasta el transporte de maquinaria industrial de gran envergadura, los camiones 
pesados son el nexo que conecta productores, distribuidores y consumidores. 

A nivel mundial, grandes cantidades de mercancías se transportan por carretera, según 
datos de la International Road Transport Union (IRU) aportan con cantidades que superan 
el 50% del comercio internacional. En América Latina, esta cifra es incluso mayor, 
alcanzando en países como Ecuador, Brasil y Colombia porcentajes cercanos al 80%. Esta 
dependencia responde a la flexibilidad y adaptabilidad del transporte terrestre frente a 
otros modos como el ferroviario o el marítimo, que aunque eficientes para grandes 
volúmenes, carecen de la versatilidad del camión para llegar directamente a su destino. 

Este artículo explora el papel estratégico de los camiones pesados en la economía, sus 
tipos, el mercado global y las empresas que lideran el sector. Además, profundiza en la 
situación ecuatoriana, destacando oportunidades y retos, y analizando el potencial de 
crecimiento del transporte terrestre pesado en un contexto de modernización tecnológica 
y apertura de nuevos mercados. 

La importancia del transporte terrestre pesado radica en su capacidad de ofrecer un 
servicio 'puerta a puerta', algo que ningún otro medio de transporte puede replicar con igual 
eficiencia. Un tren o un barco pueden mover grandes volúmenes a largas distancias, pero 
requieren infraestructura adicional para conectar con el destino final. El camión pesado, 
en cambio, puede adaptarse a diferentes rutas, cambiar su itinerario en función de la 
demanda y llegar a lugares remotos donde no existe otro acceso logístico. 

En términos económicos, este sector es un generador de empleo directo e indirecto. 
Además de los conductores, involucra a mecánicos, proveedores de repuestos, estaciones 
de servicio, empresas de logística, seguros y servicios financieros. Su aporte al PIB es 
significativo en países con gran dependencia del transporte por carretera. 

Para industrias como la construcción, la agricultura, el sector energético, la minería y el 
comercio minorista, los camiones pesados son indispensables. Permiten transportar 
cemento y acero a obras de infraestructura, granos y alimentos a centros de distribución, 
repuestos para maquinarias en pozos petroleros, y bienes de consumo a supermercados y 
tiendas. La capacidad de adaptarse a cargas especializadas y a diferentes entornos 
geográficos, desde zonas urbanas densamente pobladas hasta carreteras rurales de difícil 
acceso, los convierte en el eslabón más versátil de la cadena logística. 

La categoría de camiones pesados abarca una variedad de vehículos diseñados para 
transportar grandes volúmenes o pesos elevados. Se clasifican por su configuración, tipo 
de carga y capacidad de transporte. Entre los principales tipos encontramos: 



 
 

- Tractocamiones con remolque: utilizados para carga seca, contenedores y transporte de 
mercancías generales. Su modularidad permite enganchar diferentes tipos de remolques 
según la necesidad. 

- Camiones cisterna: especializados en líquidos como combustibles, químicos y productos 
alimenticios. Cuentan con medidas de seguridad avanzadas para prevenir fugas y 
accidentes. 

- Camiones refrigerados: equipados con sistemas de refrigeración para transportar 
alimentos perecibles, productos farmacéuticos y flores, garantizando la cadena de frío. 

- Camiones tolva o volquete: diseñados para carga a granel como minerales, arena, grava y 
productos agrícolas. Su estructura permite una descarga rápida y eficiente. 

- Vehículos especializados: incluyen porta-vehículos, camiones para transporte de madera, 
hormigón o maquinaria pesada. Estos modelos están adaptados para satisfacer 
necesidades específicas de la industria. 

El mercado global de camiones pesados se encuentra en una fase de crecimiento 
sostenido, con estimaciones que lo ubican entre USD 200 mil millones y USD 325 mil 
millones en los años base recientes. Las proyecciones hacia el 2030–2035 oscilan entre 
USD 300 mil millones y casi medio billón, según la fuente consultada. La CAGR1 estimada 
se sitúa entre el 4 % y 5 %, reflejando una expansión impulsada por: 

- El aumento del comercio global y de la construcción de infraestructura. 
- La modernización de flotas y la incorporación de tecnologías limpias (eléctricas, híbridas, 

hidrógeno). 
- La intensificación del transporte por carretera en regiones en desarrollo.  

Existen compañías líderes como Daimler Truck Holding AG, Paccar Inc., Volvo Group, Traton 
SE, Isuzu Motors y Hino Motors Ltd. Estas compañías no solo compiten en capacidad y 
durabilidad, sino también en innovación tecnológica, introduciendo modelos eléctricos, 
híbridos y de hidrógeno para cumplir con las regulaciones ambientales y las demandas de 
sostenibilidad. 

Varias empresas líderes en el sector cotizan en bolsas internacionales, lo que les permite 
financiar expansiones y proyectos de innovación. Ejemplos destacados incluyen: 

- Daimler Truck Holding AG (DTG.DE – Frankfurt). 
- Paccar Inc. (PCAR – NASDAQ). 
- Volvo Group (VOLV-B.ST – Estocolmo). 
- Traton SE (8TRA.DE – Frankfurt). 
- Isuzu Motors (7202.T – Tokio). 
- Hino Motors Ltd. (7205.T – Tokio). 

El desempeño de estas acciones está influenciado por factores como la demanda de 
transporte, los precios de los combustibles, las tensiones geopolíticas y los avances 
tecnológicos. Inversionistas y analistas siguen de cerca el comportamiento de estas 
empresas para anticipar tendencias en el sector logístico y de transporte. 

 
1 Compound Annual Growth Rate, o tasa de crecimiento anual compuesto mide la tasa a la cual crece el valor de la 
inversión suponiendo que sus ganancias se reinvierten al final de cada período. 



 
 
Las marcas chinas no son ajenas al fenómeno del transporte pesado ni a los mercados ni 
las bolsas de valores, detallando lo siguiente: 

- FAW Jiefang. – Subsidiaria del FAW Group y el principal fabricante de camiones pesados en 
China. Cuenta con una capacidad anual de producción cercana a 200,000 unidades, con 
modelos que van desde 5 hasta 30 toneladas y configuraciones 6×2, 6×4, entre otras. 
Adicionalmente, esta empresa cotiza en los mercados asiáticos de renta variable con sus 
acciones, específicamente en la Bolsa de Shenzhen el ticker con el que se le puede 
identificar es 000800.SZ 

- Sinotruk (China National Heavy Duty Truck Group). – Fundada en 1935 y con sede en Jinan, 
Shandong, es una de las más antiguas y reconocidas fabricantes de camiones pesados en 
China. Está listada en la Bolsa de Hong Kong con el ticker 3808.HK 

- Dongfeng Motor Corporation. – Incluido dentro del top de fabricantes de camiones en 
China, produce vehículos de transporte pesado y vehículos comerciales.  

- Foton Motor (BAIC Foton). – Subsidiaria del BAIC Group, produce camiones pesados, buses 
y automóviles. Tiene joint ventures con Cummins y Daimler para motores y componentes, 
y cuenta con operaciones globales, incluidas plantas en Colombia, India y Brasil. Presente 
en la Bolsa de Shanghái con el ticker 600166.SS. 

- JAC Motors (Anhui Jianghuai Automobile Group). – Establecida en 1964, fabrica vehículos 
de pasajeros y comerciales, incluyendo camiones pesados. Reportó una producción total 
de más de 524,000 unidades en 2021, de las cuales aproximadamente 271,800 fueron 
vehículos comerciales. Cotiza en la Bolsa de Shanghái desde 2001. Cotiza en la Bolsa de 
Shanghái con el ticker 600418.SS. 

- Hanma Technology (CAMC). – Antes conocida como Hualing Xingma, se especializa en 
camiones pesados y vehículos especiales. Controlada parcialmente por Geely, su 
capacidad alcanza 100,000 unidades de camiones y vehículos especiales por año. Cotiza 
en la Bolsa de Shanghái. 

En Ecuador, el transporte terrestre pesado es vital para conectar las zonas de producción 
con los puertos de exportación y los centros de consumo. Corredores como Guayaquil – 
Quito, Manta – Quito y Guayaquil – Cuenca son esenciales para el flujo de mercancías. 

Empresas ecuatorianas han liderado el desarrollo del sector, Teojama Comercial, por 
ejemplo, que representa a Hino, ha desempeñado un papel central en la modernización de 
la flota ecuatoriana, ofreciendo vehículos adaptados a las condiciones del país y 
respaldados por un servicio postventa robusto. Esta, como otras empresas participan del 
mercado de valores ecuatoriano y utilizan las negociaciones en bolsa de valores para 
financiar sus operaciones, en el caso de este emisor con títulos de Renta Fija de largo plazo 
denominados Obligaciones que son como se le conoce en Ecuador a los bonos 
corporativos. 

El sector enfrenta desafíos como el envejecimiento de la flota, el costo del combustible y 
la necesidad de mejorar la infraestructura vial. Sin embargo, el crecimiento de las 
exportaciones agrícolas, la diversificación de la economía y la adopción de tecnologías 
limpias representan oportunidades significativas. 

Todo este análisis permite concluir que el camión pesado no es simplemente un vehículo: 
es un motor de desarrollo económico. Su papel en la cadena de suministro es tan crucial 



 
 
como el de cualquier otro modo de transporte, y su capacidad de adaptación a diferentes 
entornos lo hace indispensable para el comercio moderno. 

Ecuador tiene la oportunidad de potenciar este sector con políticas públicas enfocadas en 
la renovación de flota, mejora de infraestructura y promoción de energías limpias. Con 
actores sólidos como Teojama Comercial, el país puede convertirse en un referente 
regional en transporte terrestre eficiente y sostenible. 

 


